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Mondlandschaft fir den Autobahnbau
= pej Hessisch Lichtenau

-Autobahn 44 -
,Wald contra Asphalt

»Nur heimische Gehdlze an der neuen Autobahn”, so titelte eine hessische Regionalzeitung und

- zeigt exemplarisch, wie der Bau der A 44 von Kassel nach Eisenach in der Offentlichkeit dar-
gestellt werden soll. AusschlieBlich einheimische, herkunftsgesicherte Geholze wie Holunder,
WeiBBdorn und Schlehe wurden fur Griinanlagen und Ausgleichsflachen entlang der Autobahn
verwendet. Dasselbe Prinzip gelte fur Krauter- und Grasgesellschaften. DarUber hinaus wirde
das Flusschen Losse in Teilbereichen 6kologisch aufgewertet, Grinbricken geplant. Es werde also
Lalles” flr den Naturschutz getan - mehr gehe wirklich nicht. Auch manche Naturschitzerln ist
geneigt, dem zuzustimmen. Aber Vorsicht: Nicht die Ursache fir diese Anstrengungen vergessen!
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Fuir die A 44 werden Wélder und
Wiesen asphaltiert

er Bau von gut 64 Kilometern Autobahn von Kassel-Ost bis

Wommen bei Eisenach wirde eine Schneise von mindestens
dreiBig Metern Breite ins nordhessische Losse- und Wehretal
sowie in die Auslaufer des Ringgaus schlagen. Dazu kommen
Auf- und Abfahrten und der Ausbau von ZubringerstraBen. Die
laufenden BaumaBnahmen bei Hessisch Lichtenau zeigen den
immensen Flachenverbrauch fur ein UberflUssiges Verkehrsprojekt.
Asphaltiert werden nicht nur Walder und Wiesen sondern auch
eine still gelegte Bahnstrecke.

Bei der Auseinandersetzung um die A 44 geht es um grundle-
gende Fragen des Umwelt- und Klimaschutzes. Zunehmend geht
es auch um Fragen der Okonomie. Die geplante Transitstrecke
soll vor allem dem Lkw-Verkehr von und nach Osteuropa nitzen

- und wird 1,4 Milliarden Euro kosten. Immer deutlicher zeichnet
sich ab, dass der Verkehrswegebau in Deutschland hoffungslos
unterfinanziert ist. Das Geld wird fir den Unterhalt des bisherigen
StraBennetzes gebraucht - fir Neubau ist kein Geld da!

Ob die A 44 gebaut oder verhindert wird, ist richtungsweisend
fur zuktnftige Verkehrspolitik. Sie ist das letzte Verkehrsprojekt
Deutsche Einheit und verliefe durch sieben europaische Natur-
schutzgebiete. Die Klagen dagegen sind Prazedenzfélle fir andere
Infrastrukturprojekte in 6kologisch wertvollen Landschaften.

Die Strategie der Autobahnbeflrworter ist es, Fakten zu schaffen,
nach dem Motto ,wenn erstmal ein Teil der Autobahn gebaut ist,
muss der Rest auch kommen”. Der Bau beginnt deshalb nicht am
westlichen oder 6stlichen Ende, sondern in der Mitte. Der erwar-
tete wachsende Durchgangsverkehr soll an den planungsrechtlich
besonders problematischen westlichen und 6stlichen Enden den
Druck auf die Anwohnerinnen erhéhen: Je mehr in der Mitte

gebaut ist, desto enger werden die , Flaschenhalse” im
Westen bei Kaufungen und im Osten bei Herleshausen.
Larm und Gestank sollen die Kritikerlnnen zur Zustim-
mung zwingen.

Der Stand der Dinge — Widerstand jetzt

Das Projekt ist in elf Abschnitte geteilt. Davon ist

einer, die Ortsumfahrung Walburg, bereits gebaut, bei
anderen ist noch nicht einmal die Planung offen gelegt.
Im Bau ist seit kurzem die Umfahrung von Hessisch
Lichtenau. Besonders wichtig ist der in diesem Som-
mer mdgliche Baubeginn des Streckenabschnitts von
Hessisch Lichtenau nach Helsa. Widerstand ist jetzt
notwendig, damit Naturschutz und Burgerprotest nicht
mit der ,Macht des Faktischen” gebrochen werden.

Die A 44 in Zahlen

Lange: 64,3 km von A 7 Kassel-Ost bis A 4 Wommen/
Herleshausen.

Kosten: 1,4 Mrd €

Bestand:
Autobahnen 7 und 4: 117 km, Fahrzeit 64 Min.
BundesstraBen 7, 27 und 400: 70 km, Fahrzeit 70 Min.

Verkehrsaufkommen:

Prognose A 44: 14.700 Kfz/Tag
Durchschnitt BundesstraBen: 9.210 Kfz/Tag
Durchschnitt Autobahnen: 47.600 Kfz/Tag
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Die aktuellen Planungs- und Baustande der A 44
von Westen nach Osten
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Kaufungen: Der Gemeinderat im westlichsten Teilstlick hat
sich Partei Ubergreifend gegen den Autobahnbau ausgespro-
chen. Wesentliche Konflikte fur den Kaufunger Abschnitt sind
ungeldst: Ersatz von Trinkwasserbrunnen, Beeintrachtigung des
Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebietes Lossewiesen und Rodungen
im Stiftswald. Ein Planfeststellungsbeschluss ist in den nachsten
finf Jahren nicht zu erwarten.

Helsa — Hessisch Lichtenau: Nach einer aufwandigen Plan-
anderung kénnte der Bau in diesem Jahr beginnen. Fast der
gesamte Abschnitt soll nun im Tunnel gefiihrt werden. Aktuell
werden Bohrungen am Hirschberg durchgefuhrt. Im Zweiten
Weltkrieg wurden hier TNT und andere Sprengstoffe produ-
ziert. Wegen der Rustungsaltlast sind Schadstoffabflusse in
das Grundwasser zu erwarten. Aktuell liegt die Kontamination
des Grundwassers mit 20 Mikrogramm Nitrat im unkritischen
Bereich. Aber die abzupumpenden Wassermengen wahrend
des Tunnelvortriebs werden die sehr komplexen Grundwasser-
strome beeinflussen, so dass Kontaminationen von Tiefbrun-
nen im weiteren Umfeld nicht auszuschlieBen sind.

Hessisch Lichtenau: Sieben Jahre wahrte der gerichtlich ver-
fugte Baustopp im Abschnitt Hessisch Lichtenau. 2008 wurde
der Baustopp mit hohen 6kologischen Auflagen aufgehoben,
doch war dies nicht der Durchbruch fur die Autobahnplanung
insgesamt. An der Baustelle ist das Ausmal3 der Naturzersto-
rung fur den Autobahnbau erschreckend sichtbar. Der gesamte
Bereich sieht wie eine Braunkohle-Mondlandschaft aus. Gewal-
tige Einschnitte werden in das Gelande gefrast. Die Baustelle
zerschneidet das FFH-Gebiet , Lichtenauer Hochland”.

Walburg: Die 4,1 km lange Ortsumfahrung durch den Hop-
fenbergtunnel ist der einzige fertig gestellte Bauabschnitt.
2008 organisierte die Tour de Natur erfolgreich eine Fahrradde-
monstration auf der Autobahninsel.

Hessisch Lichtenau — Kiichen und Kichen - Waldkappel:
Die Trasse soll durch das FFH-Gebiet Werra- und Wehretal
fuhren. Damit sind Lebensraume seltener Tierarten wie Uhu,
Schwarzspecht, Schwarzstorch und Fledermausen wie dem
GroBen Mausohr und Bechsteinfledermaus gefahrdet. Kl&-
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rungsbedurftig sind laut Bundesverwaltungsgericht wichtige
europaische Naturschutzbelange fur die Folgeabschnitte. In sei-
nem Beschluss von 2008 heift es in ungewdhnlich deutlichen
Worten: ,Der Ausgang des Rechtsstreits in der Hauptsache ist
offen. Im Hauptsacheverfahren stellt sich eine Vielzahl zum Teil
schwieriger Rechts- und Tatsachenfragen, die neben dem Ar-
tenschutz namentlich den gemeinschaftsrechtlich veranlassten
Gebietsschutz betreffen und deren Beantwortung sich ... nicht
hinreichend prognostizieren lasst.” Dennoch hat das oberste
deutsche Verwaltungsgericht am 14. April 2010 den Weiter-
bau im Abschnitt Hessisch Lichtenau - Kiichen genehmigt.

Wehretal-Oetmannshausen: Die Spitzkehre zerschneidet
das FFH-Gebiet Trimberg mit groBen Vorkommen von Gelb-
bauchunken, Kammmolchen und Fledermausen. Die Planung
wurde in den letzten Jahren so oft geandert, dass ein neues
Planfeststellungsverfahren erforderlich ware. Das Land Hessen
versucht, Baurecht in einem Anderungsverfahren zu erlangen,
die Plane wurden Ende 2009 erneut offen gelegt.

Sontra: Hier wirden Buchenwaldbestande und Trockenrasen-
gesellschaften zerstort. Wegen der Berticksichtigung der Stick-
stoffeintrage soll die Trasse am Buchberg verandert werden,

ein Termin fur die Auslegung der Plane ist noch nicht bekannt.

Wommen: Die Trassenfiihrung im Bereich des , Griinen
Bandes” wurde in vermeintlich 6kologisch weniger sensible
Bereiche verschoben. Wie schwierig es auch an dieser Stelle ist,
eine Autobahn zu planen, zeigt die Tatsache, dass das Planfest-
stellungsverfahren bereits seit 2002 lauft.

Fazit

Gut zwanzig Jahre (!) nach dem Beginn der Autobahnplanung
ist ihre Realisierung keineswegs sicher. Wir brauchen kein
.Nachholprogramm fur den StraBenbau West", wie Bundes-
verkehrsminister Peter Ramsauer fordert, wir brauchen eine
umwelt- und klimavertragliche Verkehrspolitik. Das zeigt tUber-
deutlich das Beispiel der A 44. Der Widerstand ist erfolgreich
und lohnt sich weiter. Bitte unterstiitzen Sie unsere Kampagne
gegen den Ausbau der A 44.

Mehr Infos unter: www.avn.cooltips.de und
www.robinwood.de/Brennpunkt-autobahn-44
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Die einzelnen Abschnitte der A 44
im Uberblick



Uber den Zusammenhang
von Asphalt- und
Lkw-Lawinen

Wie viele StraBen gibt es in Deutschland?

»Deutscher Asphalt hat Zukunft” so Bundesverkehrsminister Ramsauer bei den Deut-
schen Asphalttagen. 56 Millionen Tonnen Asphalt wurden letztes Jahr allein fur den
StraBenbau zusammengerihrt, zehn Prozent mehr als im Vorjahr.

Wiirde man heute das deutsche FernstraBennetz entwirren und samtliche Bundes-
straBen und Autobahnen hintereinander hangen, kéme man auf eine Lange von
53.300 Kilometer. Das Ubertrifft um 13.000 Kilometer die Ldnge des Aquators. Seit
der Wiedervereinigung bis Ende 2008 sind 1.950 Kilometer Autobahn und rund 3.000
Kilometer BundesstraBe hinzugekommen. Damit besitzt Deutschland eines der dichtes-
ten FernstraBennetze Europas. Obwohl das deutsche StraBennetz mit allen Kreis- und
LandesstraBen noch dreimal langer ist, wird die Halfte der gesamten Fahrleistung auf
BundesfernstraBBen erbracht.

Wo kommen die neuen StraBBen her?

.Masterplan” im FernstraBenbau ist der Bundesverkehrswegeplan. Auf seiner Basis
entstehen Investitionsrahmenpldne und der jahrliche Haushaltsplan des Verkehrminis-
teriums. Wie jeder Plan steht auch dieser unter dem Vorbehalt der finanziellen und
politischen Verhaltnisse. Zurzeit befinden wir uns im Zeitalter des Bundesverkehrswege-
plans von 2003 mit einem Planungshorizont bis 2012. Darin sind rund 10 Milliarden
Euro jahrlich an Investitionen in StraBen, Schienen und Wasserwege vorgesehen. Da der
letzte Investitionsrahmenplan bis 2010 lauft, will das Ministerium bis Mitte des Jahres
die Bedarfsplane Uberarbeiten und neu bewerten.

Dank der Konjunkturpakete | und Il sieht der diesjahrige Verkehrshaushalt Investitionen
von 12,6 Milliarden Euro fur Verkehrswege vor, davon sind 5,3 Milliarden Euro fir Stra-

Ben vorgesehen.

Henne oder Ei — StraBenbau
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und Verkehrswachstum 50,0001
Je groBer die StraBe, desto mehr Lkw fahren auf
ihr. Auf Autobahnen haben Lkw verglichen mit 550.000 1
Pkw einen deutlich hoheren Verkehrsanteil als auf
kleineren StraBen. So kommen statistisch gesehen 450.000+
auf einen Lkw auf der Autobahn sechs Pkw, auf
BundesstraBen fahren pro Lkw elf Pkw.

In einer Prognose vom November 2007 geht das ——-—_______,.--*'__—
Bundesverkehrsministerium von einem Wachstum 250,000

der Verkehrsleistung im StraBenguterverkehr von
79 Prozent bis zum Jahr 2025 aus. Dabei wachst

1500000+
die Entfernung, Uber die die Glter gefahren
werden, deutlich schneller als ihre Menge. Die
gleichen Dinge sind immer langer unterwegs. mmma - P pon P o
Solche Prognosen begriinden den Bedarf fur den o Siafe Eisenbahn Binnenschiffe
Bau neuer StraBen, mehr Lkw brauchen mehr —— daruntes: inldndisehe LKW
Autobahnen. Daten aus: Statistisches Bundesamt Deutschland 2010
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Umwelt- und Klimalast(er)

Unter dem Asphalt verschwinden Walder, Wiesen und Acker. Dieselabgase aus dem StraBenver-
kehr, an denen Lkw wesentlichen Anteil haben, verursachen gut ein Fiinftel der Stickstoffbelastun-
gen, die als ,Saurer Regen” den Wald schadigen. Sieben Prozent der Treibhausgase verursacht der
StraBenguterverkehr. Pro Tonne und Kilometer emittiert ein Lkw viermal mehr Kohlendioxid als ein
Guterzug. Trotzdem rollen mehr als siebzig Prozent der Guter im Lkw durch’s Land.

Autorinnen: Klaus Schotte, ROBIN WOOD Kassel ist auch Sprecher der Aktionsgemenschaft
Verkehr Nordhessen AVN, Kontakt: k.schotte@nexgo.de. Monika Lege ist ROBIN WOOD-
Verkehrsreferentin, Kontakt: Tel.: 040/38089212, verkehr@robinwood.de.

Janina Laurent hat ein Praktikum bei ROBIN WOOD gemacht
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Einladung
Sonntag, 13. Juni
Offentliches Schnupperklettern im
Naturpark Meissner-Kaufunger Wald bei Kassel
Sonntagsspaziergang, Kuchenstand, Waldbegehung
und Infos zum hier geplanten Bau
der Autobahn 44

Néheres demnachst unter www.robinwood.de/verkehr

Laster vom lch mochte aktiv werden!

o Ich mochte ... Flyer ,Autobahn 44 - Wald contra Asphalt” und/oder

Pfl a Ste r ! o ... Flyer ,Laster & Sinden” zum Verteilen

o Ich moéchte mehr Informationen tiber ROBIN WOOD
Bitte im Umschlag senden an:

Name, Vorname

ROBIN WOOD e.V.
Geschaftsstelle
Postfach 10 21 22

28021 Bremen

StraBe, Hausnummer

PLZ , Ort

Telefon E-Mail

ToBIN WOOD c.v. - Tel.: 0421/598288 - info@robinwood.de - www.robinwood.de
Spendenkonto: Sozialbank Hannover - BLZ: 251 205 10 - Konto: 84 555 00




